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Vernehmlassungsantwort zur Anderung des Bundesgesetzes iiber die Larmsanierung der
Eisenbahnen

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 9. Mai 2012 hat das UVEK uns eingeladen, zur Anderung des Bundesgesetzes iiber
die LArmsanierung der Eisenbahnen Stellung zu nehmen. Daflr danken wir lhnen bestens.

Zusammenfassend beurteilen wir die vorgeschlagenen Gesetzesanderungen wie folgt:

Der Schutz der Bevdlkerung vor Larmimissionen des Eisenbahnverkehrs ist ein wichtiges An-
liegen. Das vorgestellte quellenorientierte La&rmschutzkonzept, welches Prioritar bei der Larm-
reduktion am Rollmaterial ansetzt, erachten wir als sinnvoll und zweckmassig. Wir begrissen
auch die Absicht des Bundesrates, den Verpflichtungskredit um 339 Mio. Franken zu kiirzen und
sich bei den zusatzlichen LA&rmschutzmassnahmen auf jene mit dem gréssten Zusatznutzen
(Kosten-Nutzen-Verhaltnis) zu beschranken.

In der Festlegung eines Emissionsgrenzwertes flir Schienengiterwagen bis 2020 sehen wir eine
maogliche Gefahrdung der notwendigen Schienengiterkapazitaten auf die Schweiz zukommen.
Dies ware nicht im Sinne der Wirtschaft, welche an einem effizient funktionierenden Gltertrans-
portsystem auf Schiene und Strasse interessiert ist. Die gesetzte Ubergangsfrist erachten wir
unter Berlicksichtigung des Umristungsstands auf larmarmes Rollmaterial in Europa als nicht
sachgerecht. Wir fordern eine mit der EU abgestimmte Vorgehensweise zur LArmsanierung des
Guterwagenparks.

Hinsichtlich der finanziellen Foérderung von besonders larmarmen Rollmaterial und der Ressort-
forderung geben wir aus verkehrstrageriibergreifender Optik zu bedenken, dass solche Mass-
nahmen stets die Gefahr bergen, die relative Wettbewerbsféhigkeit des einen Verkehrstréagers
(Bahn) zu Lasten des anderen (Strasse) zu erhéhen. Daher stehen wir insbhesondere den vorge-
schlagenen Investitionsbeihilfen kritisch gegentber.
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1 Emissionsgrenzwert ab 2020

Der Schienenguterverkehr ist — neben der Strasse — ein volkswirtschaftlich bedeutender Faktor fir
einen funktionierenden Gutertransport in der Schweiz. Die vorgeschlagene Einflihrung eines Emissi-
onsgrenzwertes fur Bahngiterwagen ab 2020 erachten wir vor diesem Hintergrund als mégliche Ge-
fahrdung fur einen effizienten Bahnguterverkehr. Zwar begegnet die Massnahme der priméren Ursache
des Eisenbahnlarms, doch sind durch die gesetzte Ubergangsfrist erhebliche negative Auswirkungen
auf den Guterverkehr in der Schweiz zu erwarten. Rund die Halfte der in der Schweiz verkehrenden
Bahngtterwagen ist auslandischer Herkunft. Da die Umrlstung auf larmarmes Rollmaterial im europdi-
schen Umland, insbesondere auch im wichtigsten Nachbarmarkt Deutschland, weniger weit fortge -
schritten ist als in der Schweiz, muss mit méglichen Kapazitatsengpassen im schweizerischen Guter-
verkehr gerechnet werden.

Die gesetzte Ubergangsfrist erachten wir unter Beriicksichtigung des Umriistungsstands auf larmarmes
Rollmaterial in Europa als nicht sachgerecht. Die vorgesehenen Investitionsanreize Uber flexible Tras-
senpreise dirften fur den regelmassig verkehrenden Transitglterverkehr geniigen. Im Binnen- sowie
dem Import-/Exportverkehr sind die Amortisationsanreize der Investitionen aufgrund weniger regelmas-
siger und kurzeren Fahrten jedoch unzureichend. Der Guterverkehr in der Schweiz ist auf auslandische
Guterwagen angewiesen. Ein nationaler Alleingang in der Festlegung eines Emissionsgrenzwertes ist
daher nicht im Interesse der Schweizer Wirtschaft. economiesuisse beflirwortet eine gesamteuropaisch
abgestimmte Vorgehensweise zur Larmsanierung des Giterwagenparks, welche die Transportbedurf-
nisse der Wirtschaft mit den Anliegen der larmgeplagten Schienenanwohner ein Einklang bringt.

2 Forderung besonders larmarmer Technologien

Der Forderung von besonders larmarmen Rollmaterial (Investitionsbeihilfen) stehen wir kritisch gegen-
Uber. Wir setzen uns zwar fur die Wettbewerbsfahigkeit des Guterverkehrs auf der Schiene ein, diese
muss jedoch prioritar Uber die Schaffung geeigneter Rahmenbedingungen (z.B. Trassenverfligbarkeit)
hergestellt werden. Aus einer verkehrstrageriibergreifenden Optik bergen einseitige finanzielle Férde-
rungen immer das Potenzial zur Wettbewerbsverzerrung. Hingegen anerkennen wir die Notwendigkeit
zur Technologieentwicklung im Rahmen der Ressortforschung, um die veraltete Fahrwerkstechnologie
weiterzuentwickeln. Diese Forschung hat indes praxisnah zu erfolgen und ist mit der Bahnguterbranche
abzustimmen.

Wir danken lhnen fir die Berlcksichtigung unserer Anliegen. Bei Fragen stehen wir lhnen gerne zur
Verflgung.

Freundliche Grilisse

Kurt Lanz Marcus Hassler
Vorsitzender der Geschéftsleitung Wissenschaftlicher Mitarbeiter



